Su informacion

¢En calidad de qué o en representacion de quién participa en esta consulta publica?
Expertos independientes o académicos

Justificacion del interés del participante

Seleccione el &mbito geografico de interés para el particular o institucion
representada (seleccione una o varias opciones)
Espafa

Trayectos o rutas de especial interés para el particular o institucion representada
(maximo 4.000 caracteres)
Todas las rutas y el sistema en general

Breve justificacion del interés del particular o de la institucion por el sector del
transporte interurbano de viajeros en autobus (maximo 1.000 caracteres)

Como experto, el conseguir que se cumpla tanto el espiritu de la LOTT del 87 y del
Reglamento CE del 2007 que venia a refrendar los principios de la LOTT vigente en ese
momento y al tiempo defender a los viajeros de este modo de la poco dudosa "captura del
regulador” que se vive desde al menos finales del 2006 con el Protocolo del Ministerio de
abril de 2007 y ya antes con la prérroga por 25 afios de 2003 de la Generalidad de Catalufia

Valoracion general del sector

En lineas generales, la organizacion estatal o autondémica de las rutas de autobus
responde a la demanda de transporte interurbano
3

Los servicios de autobus interurbano estan suficientemente conectados con otros
servicios de transporte de viajeros (por ejemplo, ferrocarril, avion, autobus urbano,
metro...)

3

El autobus interurbano ofrece servicios menos competitivos que otros medios de
transporte
4
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La existencia de varias empresas ofertando sus servicios sobre las mismas lineas
mejoraria la competitividad del autobuUs frente a otros medios de transporte
2

La financiacion del transporte en rutas o areas sin interés comercial para las
empresas:

Deberia recaer sobre el conjunto de los contribuyentes, subvencionandose con cargo a los
presupuestos de las administraciones publicas

Si lo desea, puede proveer comentarios adicionales a sus respuestas anteriores
(méximo 4.000 caracteres)

Con caréacter general se requiere de una revision de los servicios actuales y es
impresentable que las AA.PP. competentes no lo hayan hecho desde hace muchos afios y
mas cuando era un dato que a partir de 2007 y en 2012 como tarde las concesiones
caducarian

La conexion de los servicios es razonablemente buena pero es un caso individual ciudad
por ciudad

Por razones de limitaciones de velocidad y de falta de competencia que mantiene precios
cuando menos un 20% superior a los razonables con caracter general y que puede llegar a
cerca del 40% en no pocos casos

No si se diese una real competencia por el mercado y no la falacia que se ha dado y sigue
dandose que limita la competencia para ser la licitacién lo mas proxima posible a una
convalidacion administrativa desalentadora de la competencia via peso de criterios de
valoracion sujeta a juicios de valor.

Lo racional seria lo indicado de con cargo a los Presupuestos, pero alternativamente la
subvencion cruzada dentro de la concesion era una solucidn préctica razonable en
imposibilidad de la teéricamente mejor, pero el desgaje de las concesiones a mayor gloria
de las competencias de las CC.AA. sin que ello sea obligado, esta logrando hacer inviables
lo desagregado y lo que resta tras los desagregamientos de los servicios parciales intra
autonomicos de las concesiones estatales.

Otras cuestiones

El sector del autobus interurbano presenta problemas especificos de competencia
5

La gestion actual del sistema concesional favorece a las empresas titulares de las
concesiones
5

Se realiza un uso indebido de los instrumentos de gestion administrativa para
extender la duracidn de las concesiones y postergar su licitacion mediante un
procedimiento competitivo

5

Existe un problema de concentracidn excesiva del sector en unos pocos operadores
5

Los operadores de menor tamafio y los nuevos operadores tienen dificultades para
cumplir con los requisitos de solvencia y experiencia de los pliegos
3



La gestion privada de las estaciones por operadores de autobus interurbano dificulta
el acceso de otros operadores al mercado
3

Si lo desea, puede proveer comentarios adicionales a sus respuestas anteriores
(méximo 4.000 caracteres)

Por la falta histérica de licitaciones reales y la captura del regulador que se esta dando
desde antes del 2007 fecha del tedrico inicio de las licitaciones de la competencia por el
mercado.

Se da una total o casi captura del regulador y basta ver las prorrogas, los pliegos, los
criterios de valoracion, etc. asi como en su dia

los informes de la CNC, el requerimiento de la Comisidn Europea, las sentencias de los
Tribunales, etc. para verlo y la consolidacion de los cinco afios de las concesiones del
Consorcio Regional de Transportes de Madrid es ya lo ultimo que faltaba en ese camino
abierto en 2003 por la Generalidad de Cataluiia por razones nunca suficientemente
explicadas.

La concentracion es un tema histérico y de compras de forma que hoy los dos primeros
operadores de concesiones son de capital britanico (ALSA - NEXT CONTINENTAL
HOLDING) y mexicano AVANZA (ADO mobility) con ARRIVA (capital hoy aun de los
ferrocarriles alemanes en trance de desinversion) como un tercer o cuarto gran operador
pero que licitaciones como las previstas por la LOTT del 87 y el Reglamento CE
1370/2007 resolverian sin que esa concentracion en un sistema concesional sea un
problema que si lo seria ante una liberalizacion del sistema.

El problema no es el cumplimiento de los requisitos de participacion, sino los pliegos con
sus criterios realmente decisorios de la adjudicacion basados en juicios de valor cuya Unica
justificacion en muchos casos es facilitar una adjudicacion acorde al criterio del
adjudicador normalmente continuista y eso varia también con la Administracién
competente

Puede ser un elemento distorsionante sobre todo cuando no son de competencia y
titularidad publica y por ello pueden utilizarse como mecanismo de control.

Envio de la respuesta

Nombre completo del particular o de la institucidn representada (se publicara junto a
la respuesta)
Manuel Panadero Lopez
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